


Med BOHUSLAN
till Kopenhamn

KOR och BOHUSLAN vid Islands brygge
erberg 16 fuli 1978,

| somras pgi an J FOHUSL. i kraftverk, Som férsts natthamn valde
!-’.mprnh.m n dir 8 vete tygs vi Varberg dit vi kom efter drygt fyra
miite ]l\ 14 ipe , timmars gang, D&r kompletterades {or-
radet av 81 och liskedrycker, Daesln'f‘s-
OROYST > 1 sen uppnun'm ammade det ovanliga ang-
gen BOHUS.- ket resulterade i artiklar
I Tl.lllnr...spn. ten och Hallands Nyheter,

Pl tisdag férmiddag backade vi ut fran
kajen i Varberg, Vinden var fortfarande
viastlig ndr v| satte kurs siderut
T&n Falkenberg och
ler stdvade BOHUSLAN upp-
n och lade till { Halmstad efter
¢ yra timmars ging, Négot ingre
upp i an fram slottet xunde v| se
flottans T d skolfartyg NAJADEN byggt
]8".', l nder eftermiddagen v kade vi
X J smaningom bérja
Nidingen pi be- R an, P§} len firades Sven-
* fyren Lillelane lll.:{A. lengtasons 60-arsdag med tal av
kapten och t{1l festmaltiden bijdd kiket
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och in maot lany sag




pd oxfilé, I skymningen kom norska
angaren BOROYSUND sam hade gatt frin
‘Iar str and p& morgonen och som ocksa
var pa viig ti1l fngbatsmitet | Kipen.-
I‘.::mn.

Halv elva ;n torsdagen limnade vi Halm-
stad och vara norska vinner och satte
kurs mot Hallands Viderd i smikalle,
mulet vider, Bytet av wc-stolen pa dam-
toaletten avslutades nmdun vi passerade
Kullens fyr. Etappmilet Malma nAdde

vi efter sju gingtimmar, BOHUSLAN
var pi 1950-talet en vilkind gast | Mal-
mé& under de Ar hon trafikerade Oresund
for Centrumlinjen. Under uppehillet i
Malmd fick vi bestk av flera personer
som hade arbetat pd BOHUSLAN ndr hon
gick mellan Malmd och Képenhamn,

[ Malmé sjdsatte vi lillbdten och dter-
upptog malnin sarbetet av skrovet, Det
gillde ju att visa upp BOHUSLAN | bista
skick i Képenhamn, Som sig bir gjordes

s

i {8 -

en rundtur med 1{11biiten pa Malm
naler dar tva gamla sightseeingbitar frin
Gé#teborg gar under namnen RUNDAN 1T
och 111, Vi foljde tydligen inte rundturs-
bitarnas vanliga led utan hamnade i en
avkrok dir vi gick pi grund. Med en ny
brytpinne till utombordsmotorn, gjord

av eir strad frdn en rifsa, kunde aterfir-
den antridas,

Tors d'ngpn hdr\.uh- vl med att L.I“uft'u
Térg ti11 méalarna i maskin och p& diick,
P‘n mide lqg"n limnade vi Malm® och blev

trax amkdrda av flygbitar och "Westa
rnal‘anvr' som 4r arvtagare 1ill BOHUS.
LAN i Oresundstrafiken, Vi gick nu till-
haka norrut fér lunchuppehdll i Lands-
krona, P& kvidllen fortsatte vi till Hel-
singborg dir vi fart5jde | Nordhamnen
akter om BOROYSUND, Flera 058
fikte pa kviillen med en av DSB:is tdgfir-
Jor till Helsingr. Tillbaka tog vi en
LB-firja,

Fredag morgon inleddes traditionellt
med malning och sista handen lades vid
skrovet, Besittningen kompletterades
med \'tterlipa"' medlemmar 1 hade
rest ner med tdg och bil, Vid middags
tid limnade vi Helsingborg som ocksa
hirde till ROHUSLANSs trafikprogram |
{')rv\und pa 1950-talet, Méalet var nu T
borg dir de deltagande angarna SKJE
HKOR BOHUSLAN och BOROYSUND
samlades far att gemensamt ga till K-
penhamns centrum, Under infarten till
Képenhamn passerade vi Havnegade som
var BOHUSLANs tilliggsplats under de
fir hon trafikerade Kiipenhamn, Men den.
na ging skulle vi lingre in i harmnen och
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att slutligen

fick passera tva broar |
fartéja vid Islands brygge pia Amager,

amlades ‘!- deltagande l-

Kvillen avs
SKJELSKOR,
Klockan 11 pé
ciella Invigningen as :
var sedan Gppna fér visning vilket upp-
skattades av ktpenhamnarna som strim-
made till hela dagen, P& kajen utlystes
dragkamp mellan en Aveling Br adford

it frian 1931 och 100 personer som

¢ sig begsegrade, For musiken pi
kajen & de ett stort positiv fran se-
kelskiftet vars reportoar omfattade bade
nva och gamla melodier, Sporvejsellska-
bet hade en museibuss med utstillning
ym Képenhamns numera nedlagda spé ar-
vigar, Klockan 14 gjorde de tre hatarna
en rundtur till Kalkbrénnerihamnen dir
resenfirerns hade mbjlighet att byta béa-
tar,

l6rdagen skedde den of
mitet, Angarna

Kvillen inleddes med en festmaltid {or
de cirka 100 deltagarna ombord i BO-
HUSLANs salonger, Givetvis hills det
tal och norrménnen utlovade ctt dngbdits-
mate i Oglo sommaren 1980, Frampa

nattimmarna intogs BOROYSUNDs akter-

long av de som inte behtvde ndgon

Ar BOHUSLAN rd av putsat och
vitmalat tegel? Det var manga pi
fnghfitsmitet som undrade men vi
kan avslija att det bara var tegel-
stenstapet som hade klistrats pi
skravet,

Till seviirdhetern

mnghatsmtet

Foto Gunnar Stderberz 15 jull 1978,

Stindagen var det fortsatt vism
tarna och attraktioner
lérdagens minster, P2 BOHL :4[ Var

caféserveringen Sppen hela dagen vilket
gav klingande mynt { kassan i samma
takt som alf6rradet timdes n del av
besdttningen pm:sar]e pa 5 en
sightseeingtur pi stan oc h pa kvillen
bestkte vi Tiveli,

P3 mindagen var det stor
stédllning nir BOHUSLA
lands brygge fér att g& till Frihamnen
och bunkra brinnolja, Strax fére klockan
tva passerade vf pzru"n 2 vid inlo p,wl till
K¢ dpenhamn, passerade Ven och satte
kurs pa Falkenberg dit ~.'1' anlénde halv
nlo pa kvilllen, Dédr 18g dngaren MARIE
HOLM som vandrarhem, fjirran fran
flottans miin och ’muh,tqn. itet 1 Giite-
borg sommaren 1876,

kedsfiire
nade Is-

Sista delen av resan gjordes ti egdagen
den 18 jull dd vi i svag véstlig vind dng
ade frin Falkenher g till (“mh-bo"g peh
Stenpiren, Fér oss som de *Itog var re-
gan slut och den utmattade hesdttn ingen
fick vila upp sig till nkista dag di det var
dags {5r or dinarie lewdll
den, Angaren BOHUS
behtiver aldrig

(nmb
kinna slg sveslolts!

hirde denna fina dngvilt frén 1831,

Hamnkaptenen

i Marstrand, Gasta Hellman, avled i
SOImMras n lingre tids sjukdom,
1978 har hamnkaptenssysslan skatte ay
fritidsbyrin,

BOHUSLAN i TV

Barn- ach ungdomeserien
es in | Marstrand un
irdagen 28

ilmades BO.
Tarstrand un-
der Lwve¢ m-‘u"cn
rollen som “baten frin stan' gom m
for bekanta till filmens huvudpers
liten kille som bor dret runt i Marsirand,
Serien kommer { TV under viiren,

KYSTEN i Fjillbacka

Torsdagen den 17 sugust! hade

8 k underhillningspr ogram fran
backa som f6ljdes av nm 1 t
ver ku.uwh»in var norska ing
KYSTEN frin lul"'hz rg och p
dare var Holv Wesenlund vars h
kleppar speclellt f4r denna dngbiit,

typget




Angfirjenytt

in till Hakets

der

niatl birg
130 -talet ©

v intiikterna frant
JAN 4 har

rll

Den gaml
angripen vi
pannan,

h monterades

den

[rsfé

firjelige en ay

trafikdagarna [ maj,

v den B augusti gjordes
gegning av 1‘1’).—”’!. l)(‘n

ekt ades ¢ .N 1d(‘h.
elen av dverbyggna.-
gen bar nu malats

ktiga m nrlchﬂ fargen aom fi

Sail Training
en yttre uppsny
‘nl liga styrhytten s
och &tbrre

den
den r
firr,

Stndagen d« fdrjan av
Seseanlinjen L11la Bom-

Nva

men ocl

Berglund

Besiittningen kopplar sv pa flirdhiok
Movinger 6 nugust| 1978,
att de deltagande segelfartygen | Safl

Traini ng H.ux passe :rnde ut genom ham -
nen, _Efter turerna {6r Sessanlinjen gjor-
de besdttningen en avstickare
Hénd £6r att i4 en e
gen vid startplatsen,
na hade flyttats ett gott
fortgatte farden |stéllet 1111 Ockerd diar
it middag ambor Under
till stan klockades an f
sex knop

ut m -.f

iterresan

en fart av

Nédrmast i tur dver niod
tioner s ywite av av
vel son rutten,
saren ‘cknmdl,\t ar en de
- den yttersta
plankan som &dve ]lnLL"‘J’J& n vilar ,)Al
miste dverbygenaden pa
arbetet utférs, Vi fir dirf
att arbetet b l\r en dryg utg
det &r dirfbr v ommet m
komsthringande turer f4r FA

slag gjor
mellan |
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Koleldning p4a BOHUSLAN

"Jag tinker pd gamla Anghdten BOHUS-
LAN, varfér i hellvitte eldas hon inte
med kol? Den goa &nghitsriken bolmar
inte lingre ur hennes skorstenar (7) men
med poda kol och reducerad fart &r hon
litteldad''... ldste vi i G-P 4 augusti i
ett brev fran en gammal dngbitsmaskin-
ist, Carl.David i Hisings Kiirra, Detta
spropé en artike! om koleldade BOROY-
SUND { samma tidning, den 2 augusti,

Carl-David tror inte att det finns nigra
eldare nu far tiden man sanningen ir
vil att det viixer ut nya 1 déen min sidda-
na behdvs, PAa koleldade BLIDOSUND
finns just nu en flicka med [litor som
Iyckas halla &ngan uppe {enligt tidningen
Vi nr 34/35).

BOHUSLAN i modell

Allt om hobby nr 4 (nnehdller en artikel
om &ngaren BOHUSLAN { modell och
helskala, Tidningens Freddy Stenbom
besdkte | viras var medlem Inge Nils-
son som beréttar hur modellen kom till
och hur han gjélv blev aktiv mediem om-
bord pA BOHUSLAN, Modellen ir 135
cm ldng och helt handgjord (bara vant-
skruvarna dr képta), Den har visats pid
teknikhistoriska utstdllningen 1974 och
pi Sjafartsmuseet vid Angbitsmdtet 1876,

I samma nummeér av AoH presenterades
éngaren BOHUSLAN= Sommarturer 1078,

Nej, anledningen till att BOHUSLAN inte
eldas med kol dir frimst ekonomisk fory-
tom att oljeeldningen installerades 1851
och fortfarande fungerar, Trots att ol-
jan blir dyrare och dyrare blir kolet én-
nu dyrare, En sick pa en hektoliter kos-
tar néstan 60 kronor och det skulle gd it
ca fem sidans | tUmmen [Gr att BOHUS-
LAN sksll hilla farten! Det blir nistan
tre ginger dyrare iin med olja.

Fir den nostalgiske kolroksdiggaren
firms FARJAN 4 som vi luftar dd och d&,
Den fir koleldad och med den nya skor-
stenen gir eldningen som en dans men
som sagt, dyrt dr det,

Skargardstrafik
i Kungilv

Landstingets piringsnimnd har beslutat
om ekonomisgkt stod 4t den nystartade
skirgardstrafiken mellan Rértingen,
Brattdn, Lovtin och Algin som trafikeras
av Gunnar Auvgustsson, Dyrdn, Arligs
underskottet herdknas till 22, 000 kr,

Dédremaot anses firjtrafiken mellan Kodn
och Marstrandsén som titortstrafik och
ir didrmed Inte bidragsberéittigad, tra-
fiken kostar 1,1 miij kr och underskot-
tet beriknades 1877 ti11 340, 000 kr,

Vi har list. . . Angfartyget EJDERN

- lokaltrafik till sjoss under ett sekel

av Per G Fagerholm {(Rabén & Sjtgren,
pris ca 85 kr).

Boken &r en omarbeining av Per G Fa-
rerholms trebetygsuppsats | etno]ogi om
gngfm‘tyget EJDERN, Den belyser anga-
rons historia, dess besdttning och de
bygder EJDERN trafikerat under niistan
ett sekel,

ZIDERN byggdes 1880 far trafik i Gite-

borgs skiirgird och kom efter ett mellan-
spel 1898-1906 pd sjin Hoxen till Soder-
tidlje vars farvatten hon trafikerade fram
ti11 1957, Mer {in 30 sidor dgnas &t giite-
borgstiden, Det lir ett omiattande orbete
farfattaren lagt ned pa att fi tag | upp-
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giftsldmnare om EJDERN, sivi]l munt-
liga som skriftliga, Boken innehiller
kartor och en mingd historiskt intres-
santa fotografier,

Boken avslutas med en aterblick dver de
senaste 14 Srens ideelia Insatser, EJ-
DERN réddades 1864 och renoveringsa-
arbeteng pigar sedan dess. Museiffre-
ningen Angfartyget Ejdern driver nu
Angaren som ett fungerande muselfartyg
i Stdertilje,

Fagerholm diskuterar de ideella &ngbits.
fareningarnag situation n'rh ger dverty.
gande motiveringar far axtivt samhills-
stivd, K

Min forsta angbatsfird
genom Bohuslin

Nigra minnesanteckningair av Dag Almén

Niir man ser dagens ungdomur komma med
sinn dyrbarea kamerautrustningar fdrstar
man ptt nutidens spillra av en gingen tids
kuat- och skiirgdrdstralik blivit viil doku-
menterad av bitintresserade folografer,
Annat var det { min ungdom niir |ag 1997 fér
férste gingen per dngbdt bekantade mig med
den bohuslinska skiirgarden | sin helhet.

Dii inskriinkte slg min fotoutrustning till en
billig lAdkamera och ett par rullar film | det
sedan linge utddda formatet 61/2 x 11, Lid-
kKameran hade Ju sin begriinsning bide niir
det ghllde ljusforhdllanden och motivval,
Ditrfir blev det Inte s34 mycket plitat ochun-
der krigediren betraktades den som gick om-
kring med e¢n kamers | hamnen som en sus-
pekt flgur ute | spioniirenden.

EN FIN STUDENTPRESENT

Somrarna tillbringades som vanlige ph Hju-
vik diir vi badade och seglade men si mycket
av Bohusliin fick i varfe fall inte jag uppleva,
Man seglade vanligtvis [ hemmafarvattnen |
norra skifrgfrden och kanske flck jag nigon
ging folja med dnda Il Marstrand, En fdng-
bitsresa till Norge blev diirfésr en mycket
villkommen studentpresent som jog med néje
minns fin idag,

Min kiira moder och jag studerade Angbits
AB Bohuslinska Kustens turlistor. Kunde
man mojligen fi f6lja med den gamla last-

dngaren BOHUS som varken hade matsal el-

ler hytter f6r passagerare? Jo - detgick for
glg. Mat kunde vi {8 1 missen och sofforna |
de smi dickssalonge rnig kunde biddas (61
nattglisier. Hemtrevligt virre - damsalong-
en fisr morsan, réksalongen (Hr mig och eg~
na aveklar, Eventuella sndra passagerare,
som var tunnsidda pd denna gamla lnstdra-
gare, hade Ingen chans att komma in - re-
serverat !

Annons i GHT onsdag 2 juni 1937

GOTEBORG-UDDEVALLA-LYSEKIL-
~STROMSTAD-IDEFJORDEN-FREDRIKSTAD

z\ng:\ ren BOHUS

anl, Hoviksnis, Svanesund, Uddevalla, Sund-
sandvik, Ellés, Lysekil, Malmén, Gravarne,
Hunnebostrand, Bovallstrand, Hamburgsund,
Fjiillbacka, Grebbesgtad, Havstenssund,
Strémstad, Fredrikstad.

P4 nordglende anlips dessutom Hendn, Mor-
lands, Fiskebickskil, Smégen, Gerlesborg,
Snltbacken, Hille, Bordsgdrden, Krokstrand,

Avg Giteborg  fredag 06, 00
avg Lysekll 16 dag 06. 00
ank Stromstad  18rdag kvill
ank Fredrikstad sindag

Avg Fredrikstad méndag 12, 00
avg Strometad  mandag 14,45
avg Uddevalla  onsdag 06,00
nnk Géteborg  onsdag 12.00

Angaren BOHUS var byggd i stdl vid Lind-
holmens Varvar 16888 {6r Angbdts A B Bohus-
liinska Kusten | Uddevalla, Hon var mest ay-
sedd [Or lnst men kunde ocksd medfiira eft
mindre antal pussagerare. D4 hon ofta hade
kreatur av olika slag ombord kallades hon
Ibland (6r "Fihus", Skrovet var (6rst gri-
mélat men fick snart den {6r bolaget karak-
tiiristiska svarta Girgen, Overbyggnaderna
var guln och bruna. Angaren bibehsll i stort

sett giit dlderdomlign utseende tills hon vid
bolagets likvidation sfldes till G Jansson |
Uddevalla fvb till upphuggning i Belgien.

Uppgifter om BOHUS enligt 1937 drs skepps-
lista: Bruttodriiktighet 223,96 reg ton, net-
todriiktighet 137,33 reg ton. Lingd 29,90 m,
bredd 6,60 m och djupgéende 3,56 m. .ﬂng-
maskinen utvecklade 220 ind. hlr,
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MED §8 BOHUS TILL FREDRIKSTAD

Tidigt pA fredag morgon 4 juni 1937 avgick
Angaren BOHUS frin Stenpiren. Befiilhava-
ren hette John E Gren och styrmannen Frit-
lof Johansson - genare i Marstrandsbolaget
gsom styrman och beflilhavare. Maskinistens
pamn kommer jng tvviirr inte ihiig. Han hill
vanligtvis till | sin hytt eller { maskinrum-
met som var tabu fr passagerare, Forres-
ten kunde inte en {inkliidd student med vita
mossan pd skallen objuden kliva ned i mas-
kinrummets oljiga, koldammiza dunkel. Men
det gick an att st4 | gdngen och titty pi hiir-
ligheten, pd "mister”. som glck dir och
pyvsslade med sin Jdira dngmaskin och pd den
svettige eldaren som di och di Sppnade eld-
luckorna och skyfflade In kel § det omittliga
gapet, Det var inte vErt att sti | vigen nir
slaggpytsen hissades upp och témdes genom
en av sidoportarns direkt | havet, Nigon
miljéfSratoring var det inte tal om pé den
tiden.

SA Gngade vi sakta men sikert ram genom
skiirgdrden med ungefir 9 knops fart, Hju-
vik passerades och kursen sattes InnanfSr
Bjérkd upp mot Instd riinna, Vidret var lugnl
med dis och duggregn, Bohusliin visade sig
inte frén sin allra biista gida, Vi trivdes bra

10

Kapten John

Sotenkanaler
Almén,

Dag

Gr

uni

n pi BOHUS |

Foto

BOHUS stfivar upp for B

2An i Uddevalla, Vid kajen ligger dngtrélaren

STORMFAGELN med rejil slagsida, Vykart,

findd, det var ju en underbar avkoppling ef-
ter virens pluggande Infér studentexamens
presg, Biist trivdes jag i styrhytten, Hiir
kunde jag stkn skydd hos dengamle rorgiing-
aren som |ag vill minnas hette .f\herg. Han
hade mycket att beriittn om sevi rdheter liings
leden. Det var mig obegripligt hur han kun-
de hitta ritt i alla dessa krokar frénlummig
innerskiirgdrd till havabandets blankspolade
kltppkust. Men nu vet Jag bifttre - erfarenhet
ach intregse fr johbet,

Den ldnga leden upp mot Uddevalin iir egent-
ligen ganska enformlg. Men jag minns att vl
lade 111} vid Svanesund diir syrenerng blom-
made for fullt och viillde ut éver bergkanten
ned mot den ganska skraltiga bryggan. Vid
middagstid var vl | Uddevalla diir vipassade
pd att dta lunch | land och se oss omkring §
st aden som jag ett par veckor senare skulle
Aterse kiiidd | kronang uniform modell 3

som danu anvindes som permisgsionsmunde-
ring.

Niir BOHUS rasslat fiirdigt med sinapustan-
de Angvinchar och skepparen klimtnt [y nv-
ging birjade den meru spilnnande delen av
Birden - den slingrande leden ut mot  havet
med Lysekll som slutstation fir [redagen. |
nii rheten nv Vindt ph norra Orust pekade

kapten Gren ut Karl XII:s niisa i det branta
berget, Den var vil inte sd markant for jag
har Inte senare lyckats {4 syn pil den miirk-
liga profilen trots att jag minga gdnger pas-
gerat firbi med vAr egen BOHUSLAN, Lingt
i sbder skymtade Morlanda kyvrk: mot Orust
leende bygder, S girade vi hart styrbordin
i Malt stetimmar, en led som numera fir av-
stiingd, Den nya leden genom Bitrasundet

hiill man p4 att spriinga fram ur berget. Vi
limnade Malé bakom oss utan att ha fatt se
vackra Maj och lade till i Ellis, Landskapet

Arbeten vid nya leden genom
Bjdrnsundet 4 juni 1937, Foto
Dag Almén,

1l




Morlanda angbatsbrygga med kommissionirens magasin, Foto Dag Almén

4 Juni 1837,

hade iindrat karaktir och det var barn viid-
ret som var oftiriindrat, lugnt och regnigt.

"Fredagsviider varar till sdndag middag''sa
skepparen - och det visade sig att han fick
ritt,

S4 nAdde vi natthamn | Lysekil som vi hann
ta en titt pd innan vi gjorde oss hemmastad-
da 1 vira salonger diir vi skulle tillbringa
iinnu en natt,

LORDAGEN DEN 5 JUNI 1937

Pli l6rdag morgon fortsatte vl norrut mot
Gravarne och Sotenkanalen som dil var endast
ett par r gammal, Kapten Gren  berittade
om Sotens vildsamma humér, [ Smigens
hamn kunde under mérka, stormign vinter=-
kviillar flera dngbitar samias (6r alt inviinta
dagningen., R&ken drev in | husen dir man
kunde sopa lager av sot frin fUnster- och
taklister.

Men idag kunde man uten risk att bli sjisjuk
passera den beryktade Sotefjorden men So-
tenkanalen hade ocksd blivit en turistattrak-
tion och di BOHUS Ju hade turister ombord
gd valde man givetvig att g kanalen, Det
gdg tringt uwt men var fritt friin batar och
Hittmandvrerat. Annat det finnily BOHUSLAN
far tringas med karavaner av motor- och
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iny{;xl'én BOHUS

b juni
19356,

i Sotenkanalen
1937, Kanalen invigdes
Foto Dag Almén,

T en

%ngurnu BOHUS och OSLO { Strimstad 18 juli 1949, Foto Dag Almén,

segelbitar ur den sviillande [ritidsbdtsflot-
tan,

84 anldpte vi Gerlesborg lingst inne | Bott-
nafjorden, Sedan dess har jag Inte varit dir,
det vore kanske nigot fiir BOHUSLAN ? Fiir-
den fortsatte genom Horné riinna och det
vackrn Hamburgsund, Via Grebbegtad sti-
vade vi ut pd den vida Tjurpannan som lig
blank som en spegel. Ett kort bestk i Hav-
stenssund och g4 Strémstad - slutstationen
fir andra dagen,

SONDAGEN DEN 6 JUNI 1937

S& blev det vilodag férde flesta men inte {61
BOHUS besiitining, Styrmanhade kanske mest
att std i med alla sina konossement, Hanar-
betade | sin lilla expedition till gent p&kviil-
len for att gd upp tidigt och férbereda av-
gang och utklarering till utrikes ort, Fort-
farande regndis. Vi stivade norrut genom
den beryktade Sticken och upp mot Svinegund
diir bron méjligen var planerad men inte pi-
bérjad. Den Invigdes inte fdrrin efter kriget
ir 1946,

I Krokstrand - ett finnu levande gtenhuggar-
samhiille i Idefjorden - lnstade v| kantsten,
en utmirikt barlast | de delvis utlogsade
rummen. S& ut samma vig som vl kommit
och mot Fredrikstad vid Glommens delta,
Det hade slutat regna och solen tittade fram
vid middagstid - precis som kapten hade
férutspdtt, Solen sken ocksid Gver Fredrik-
stad niir vi lade till vid kajen. Vi tackade
¥apten Gren f6r en angeniim resa och upp-
stkte jirvigssiationen fv b med tig till
Oslo. Dir firlustade vi oss ett par dagar
tills det var dags att antriida dterresan med
Bohuslingka Kustens flaggekepp GOTE BORG.

LANGS BOHUSKUSTENS KUNGSLED

P2 onsdag middag den 9 juni 1937 lade ing-
aren GOTEBORG ut frin den s k Palibryg-
gan | Oslo och stivade siderut i sol ach
mattliga sydliga vindar, Att vinden Var gyd-
lig minns jag sErskilt d} min kira moder
som hade liitt att bli sjésjuk midde tjyvtjockt
nir vi kom ut i den l&nga {jordens myn-
ning. Det var bara att uppsdka hytten tilig
vi efter ett par timmar nidde skvddade vat-
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Fislitacka med Badrentousagten

Vykort fran Fjdlthacks med dngaren GOTEBORG,

ten. Silv njét jag av tillvaron phk bryggan
tillsammans med kapten och rorgiingare.
Beflilhavaren hette Patrik Ehrlander - tidi-
gare pk Angaren OSLO.

"Det var 4 synd utt mamma skulle bli =ji-
gjuk" ss han. "VI kunde ju ha gt [nre vi-
gen genom Fredrikstads skiirgdrd men det
tar ett par thmmars Bingre tid", Jag berdt-
tade att vl rest med BOHUS varvid han rep-
likerade:"Ni fick vl inte nigrn loppor pd er
- det brukar finnas sidons p& den biten, "
Nej, tack och lov hade vi inte sett till nigra
dylika kryp vilket kanske berodde pd att BO-
HUS var panska nyrenoversd efter en strily-
sam vintertjinstgiring, Ohyra fir annars
ganska vanligt pd bitar som fir Inster aval-
lehanda slag, I gamin plirlepontade bridvig-
ghr | mellandiickets varmn hyttinrednling
trivs de stirskilt bra, Men tydligen inte pd
denna resan,

PA kvillen ndidde vinatthamn § Strdmstad,
Mamma hade kvicknat till for Uinge sedan och
deltog i konversationen pid bryggan som Inga-
lunda var stingd for passagerave. GOTE-
BORG var en hiirlig bt - rymlig, vackeroch
lagom gammaldags med sin Sppna brygga.
God mat, {in service och vackert vider, vad
kan moan mer begiira. Tyvirr har jag inga
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Mamma Lilly pa GOTEBORGs

kommandohrygga 10 jun
Foto Dag Almén,

1937,

5«.ng_:;“.x't‘~r: GOTEBORG { Gravarne i juli 1828, GOTEBORG byggdes 1891 och

gick pd linjen Gdteborg-Stromstad-Oslo finda till sommaren |

3., 1965 g"il_.r-

des ett férsik att Sterinsitta dangaren pa linjen, Foto Astrid Almén,

foton {rin regan - filmen var vill slut kun jag
tifnka ?

TORSDAGEN DEN 10 JUNI 1837

Ph torsdag morgon klockan sjuavgick vi fran
Strdmatad och 12 timmar senare anliinde vi
till Stenplren efter tilldgz | Grebbestad,
Fjiilllbackas, Bovallstrand, Hunnebostrand.
Gravarne och Lysekil. VI njit av reganfrin
bryggans dicksstolar och mamma hoppade
hisgt varje ghng kapten drog | "tutgndret"
Gamle Niklas, rorgingaren, skrattade hjiirt-
Hgt &t reaktionen,

S4 slutade min firgta Angbdtaresa utmed Bo-
husliing kust, Det! skulle ingalumda Dbii den
slutn, Kanske var denna Intensiva upplevel-
ge en bidragande orsak till min fGrkiirlek {Gr
vilr egen Angares brygga och styrhyttniir jug
pd ett mern phiagligt siitt fdce dterknyta be-
kantskapen med lederna | Bohugliin som ror-
ghingare pd Murstrandsbolagets tidignre
flaggskepp - en fullstindigt nbsurd tanke fir

40 &r:andan, DAG ALMEN

|GOTEBORG- LYSEKIL-STROMSTAD-0OSLO l
1 junl - 31 augustl 1937
(mellanstationer uteld mnade)

GUTEBORG  OSLO
sindag ongdag
avg Gitebo g 08, 00 08,15
; nvg Lysekil 12,18 14,00
ank Stcomstad 19, 30 20,15
mindag torsdag
avg Stromstad  07.00 7. 00 l
ank Oslo 13.00 13. 00
ongdag lirdag
avg Oslo 14.30 14,30
ank Strimstad 20,30 20,00
torsdag sbindag
avg Strimstad 07,00 07.30
avg Lysekil 14, 30 15.30
ank Giteborg 14,00 20,15

15






Ockerobolagets trafiktoppar

Stig Widén berittar om Oekerdbolagets trafiktoppar under krigsdron ach hur rede-

riet slfippte greppet om trafiken,

i\ngax en TESSIN byggdes 1877 vid Lindholmen fdr trafik mellan Stockholm
och Drottningholm, 1835 képtes Angaren av Ockertbolaget och trafikerade
sedan norra .-.k;.rg:‘::de n till 1940, Foto Ockerd holaget ca Luaid,

1939 var OCKERQO, TESSIN, SVEA,
FALKEN, Il‘\‘.’\}l’\\'[)] T aoch ARL ik\
Aurlistsgtta pingstbatar medan NORRA
SKARGARDEN var reservbit som pa
pingstafton fick dubblera TESSINs 5, 20
em-tur till Hénd-Ockers, Det var 6 av-
gangstider, férutom hmudturcrna 10,00
2,20, 5,20, ocksd 11,00,

Eftersom det gick 2, 2 eller 4 batar |
\varje avgangstid utom 1 l, 00 blev det 14
turer, 11-turen ryckte f, 3, upp sig, pa
midsommaraftonen 'dckte inte tva batar
utan det blev folk kvar till historiens
enda helgdagsaftons-12, 30-tur, Ett 8d
férnéimligt trafikutbud skulle aldrig mer
skidas,

Féljande &rs pingstafton klarade TESSIN
FALKEN och TURISTEN trafiken, Det
var dver huvod taget en dramatisk ned-

sk:irning. 1839 hade man en mandag
fredagsturlista med 10 avgéngstider och
16 turer per dag, 1940 3 avgangstider
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3.15 och 6, 45,

och 5 turer, 10, 00-turen var ringlinje
St Varholmen-Hjuvik-Hénd Hedu‘.(“.rﬁ.
t5-COckerd- f4r att =8 efter en halvtim
ma fka genom sundet mellan Groté och
Kalven igen och forisitta med Kalvsund
iBrkd osv. Sista Inturen gicl pd mot-
svarande sdtt, Midsommarafton och
l5rdagar gick det dock dubbla biitar ki
10,00, 2,'3:) 3,15 _|8 faktiskt ti11 att
bérja med 2 bdtar, -3.30 samt en 6, 30,
Den sistnimnda rakade vid ett t.l].dilr

i delo med neutralitetsvakten, Eftersom
blindturen tillbaka till Géteborg e) oter-
fanns i turlistan trodde en nitisk hjilp-
vedettbitsfanrik att det var den lede fi
som kom och dppnade eld, TESSIN fick
viénda och dvernatta i skirgarden,

1941 var férsta aret som REGENT Xxon
underfund med att det dven pd vistkus-
ten fanns 7 dagar | veckan, Den hade ti-
digare bara nyttjats 1o Ag - glindag 1 or-
dinarie trafik, Bortsett frin att 10-tu.

ren vardagor dubbleriac var det unge

fiar sanuna turer som 4

Pingstufto

st krigssome-

det n.n-mm_'x-n
¢ glort 10-turen,
R l’l N fick aka med,

A eEnsam s
(I|||". *l.:l.l-"h,

muste to alla stationernn, det gar
inte annars  morskade kaptén K s30n
upp & Pa mi l-wl.. narafton g

REGE kI 2,20 em till Hind Heden-

Gritd-Ockerd Hamn-Bjorkd och sa
kulle den ga [ran Giteborg Jgen kl
7. 30 em trodde tir
Dot blev naturl ) innan den kom
ividg och i fortsiittningen lades H]('u K
dver pa den andra 2, 20-biten, TESS SIN
‘k en regelbun n‘( n odver-
soner, Den brukade ni
l:! 3. '.‘ och skulle gi

igen kl 6, 30 till hela

g8a om rmisttr Svensson
hade snurr pd apparaten de inturerna,

ren,

som diérmad fi

last' pa Iclll pe
Rird omk
frin Goteboarg
skargirden, G

1942 gick bhiitarna inte lingre k1 2,20
och 3, 20 ete utan k1 14,20, 17,30 ete.
Detta ag hade man en on !:;.-ggd NORRA
SKARGARDEN och dessutom var BJORKO
[ trafik fr f4rsta gangen sedan 1938,
| gengild var SVEA "inkallad", Man
glorde det firsiket med en tur-
lista pami ym forkrigsérens
men somr var pa en torsdag
och REGENTS kapten fillde fiiljande
visdomsord: ""Man skulle aldrig kunna
tro att det var nagon brist pil briinsle,
(Iu ena tomma baten trioskar skir-

drden runt efter den andra,” Och vid
e med &ngaren BIORKO, "Sanner-
- inte sjilvaste BIORKO ute och
m den viirsta ;'mx-'ln'it. Om vi
hi{lsa med flaggen, BJORKO
de niimligen inte rilctigt bra efter
1ga uppliggningen, Som kajstyr-
man Hansson uttryvekte det; "Alltid 4r
det n{.gn! pktake] var kf‘l"r(..s.” En man-
dagsmorgon gjorde hon inga styrbords-
girar, Man r" k backa runt tre kvarts
vary eller s istdllet, Tva andra batar
fick u’i ut och méta kraken, 1942 var
forsta dret Trafik AB Ockersd Skérgard
kérde till I veghamnen och angrinsande
platser,

1043 vas det &ret nar turlistan hade fler
3\'gj)1p=ridljr na "zv‘;- och nym‘sa.fton En

pia plngst- och midsommarafton, REGENT,

OCKER(, NORRA SKARGARDEN,
ARLAN och reservbaten FALKEN fick
férefka klara en extremt sen pingsthelg
ach den tv kor diirefter infallande
midsommartrafiken, De som fick vénta
pi Tréapiren mellan k1 14,20 och 17,30
tveckte inte det gick sa vdrst bra, Och
den stndagskvill nir det blev folk kvar

pi Kalvsund, Grits, Hx nd, Hjuvik 1|Ph
St Varholmen efter
tur var ju inte heller

1944 fick TESSIN klara pingstaitonens
10-tur ensam, Kapten Plate: 'la wvi
klarar nog turen, men jag tror att de
firlorar mer pat in de tjdnar, " P&
mjdsommaratton fick NORRA SKAR-
CGARDEN tagas frin en tAnkt 15, 30-tur
till Flyghamnen occh (Grstivka 14, 20-
hitarna som var 3 till antalet 1or
REGENT, OCKERO och FALJ
SOMMAren var en ay dem dll m
sikte hilla standarden uppe siy
man dven korde mellantur k1 15
blev BIORKO ensam dar och ri
stis ej till, Detta att 15, 30-baten Iamna-
de folk kvar pa Tripiren och pa Kustens
brygga, som ocksd skulle anldpas, fort-
gick sedan lardagligen tills Gver mitten
pi augusti,

Piftljande ar 1945 var briansgle- och

trs fisrhallandena svarast att pussla
ihop. Ja dir, Berg var s& fértretad
Uver den minskade brinsletilldelningen
att han avstod fran myndighéternas
flotta Prl\gn(hm-lr att huJa biljettpriset
med 20 &r Forkrigs Aren kostade en
resa 85 Ore, vid krigsutbrottet steg kol-
priserna, enligt kapten Eiserman ofir-
skimt, u(h Ml)c'tp' izet htjdes till | kr.

NORRA SKARGARDEN tillhsirde

Ockerdbolaget 1995-1962, Angaren
sam var byggd 1906 motoriserades
1847, Fota Ockerdholaget ca 1937,
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Angaren BJORKO gick | trafik f6r Ockersholaget frén 1935 till 1944, Angs-
ren byggdes 1878 for traden Stockholm-Mariefred, Forsta sommaren fr
Oekerdbolaget gick den under namnec RIDDARFJARDEN, Foto Ockertbo-

laget ca 1937,
Detta viickte stor férargelse, inte frimst
hijningen, utan det faktum att man inte
pa nagot sitt tillkénnagay dndringen for-
rén biljettfirsiljaren kom, Pa varen
1040 blev s3 priset 1,25 och dér firblev
det tills 1947, (Styrstbolaget hijde till
1,35 1945,) Och 1947 blev det just ingen
hisjning &nda f6r i och med att resan kom
att kosta 1, 50 infdrdes returbiljetter,
tur- och retur kr 2,50,

Fér att atergs till 1845 sd fick TESSIN
hj4lp med 10-turen, men detta ar gj
med 17,30, Féregiende ar hade FALKEN
dubblerat den till Ockerd, Gréts, Hind
Heden, Hjuvik och Varholmen, Gissa
om varholmarna som #kt férbi sin
brygga k1 18, 25 var lyckliga nfir de &nt-
ligen slipptes iland k1 18, 20, Nu fick
istiillet Hond-Ockerd resande félja med
DANAFJORD till Hénd Klova och dvrigs
dka med Hjuviksbuss kl 18, 20 som bt
motte, P midsommarafton ingrep
slumpen pi lyckligt sdtt, Precis nir
14, 20-batarna blivit fullastade ddk helt
oarrangerat SVEA upp vid plren med
ett antal kronansg karlar. Kaptenen ord-
nade med sina militira chefer si att
man fick gira en extratur for Ockerd-
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bolaget, 1945 gick om man sd [dr sdgs
14, 20-turen inte, utan avgingstiden var
ay négon anledning 14, 30, Pi polisens
anmodan stod det i turlistorna: ''Lordag
och sindag avgh bitarna di de blivit
fullsatta utan att [nviinta den | turlistan
utsatta avgdngstiden, " Man gjorde frsta
forsoket att slopa Hjuvik, P& varen
exempelvis under pingsthelgen hade man
den bryggan &j med, men vissa krafter
arbetade och t{l]l sommarturlistan kom
den igen. For att slopas definitivt

1947, om man ej riknar den trafik mel-
lan just Hjuvik och skiirgirdsdarna som
TURISTEN insattes i 18508,

1846 var eljest aret nir kommunika-
tionerna repade sig efter krigsirens
inskrinkningar, Exempelvis Styrsobo-
laget kom med en stdtlig turlista med
10,00, 11,30, 14,15, 16,15, 17,15~
turer och ett par senare turer frén
Lingedragslinjens omride, PA norra
skiirgarden kom det att gd en bét varda-
gar utorn lérdagar kl 16,15 och en sdn. -
och helgdagar kl 11,30 eljest bildade
1945 Arsliatan skola, Sista sondagsin-
turens tider hiev t ex 8d som de rikat
bl nfir en extratur kirdes sond, en vec-

| m ki s

+
“

x",;

v*ﬁ-!k.* .
R e

‘Rngaren OCKERO byggdes 1904 och képtes fran Mélaren sv Ockertholaget
Ar 1935, Gick i trafik som Angbat till 1954, Ar sedan 1259 lastbit och fort-

farande i trafik pd norra skérgérden,

ka efter pingst 1845 &nda till och med
1960, Pingstafton 1946 stod ett par hun-
dra ménniskor kvar pd Tripiren df

14, 20-bdtarna gitt, De fick sti dar tills
17.30, Det kom in en bit kl 14, 50, den
hade kunnat komma kl 13, 50 men skulle
ligga och viénta ute vid Knippla [6r att
kivas med Linjebusshiiten om de 15 som
reste till stan pd lérdagsoftermiddagen,
K1 16, 00 kom en bét in, men det visade
sig att varken skeppare eller besitining
hade en aning om nir eller vart de skulle
g4 diirndst nogot som hley ratt karak-
tiristiskt f4r sommaren, 17, 30-Litarna
hlev ocksid fullsatta och bartit 17,50
luffgade TESSIN [viig med resande till
alla bryggor, men just inte mer dn 1-3
till varje, Midsommarafton var ARLAN
ocksd { trafik och bitarna rackte i och
for gig men eftersom man kopplat pump
for vattenintag till pannan s& att vattnet
pumpades ut kom den aldrig fram till
nvsedd plats, FALKENS befil tiinkte ta-
git Sver passagerarna (rots att bida
bitarna voro fullsattn fran staden, Nu
dik TURISTEN upp i et iyekligt Sgon
blick och det blev aldrig provat hut
FALKEN skulle reagerat fiyr 400 passa-
gerare,

1947 kom med en lang varm sommar
och | mitten av augusti hiirdes trafikchef
Osterbery giga: ""Jag tinkte det skulle

komma lite snd 8i den hir f-e somma-
ren tog slut nigon géng, "

1948 kom med en nyhet, Mellantur pa
lérdsgar k1 15, 45, Nigon [érbindelse
vardagar separe {in 17,30 kom Ockerd.
bolaget aldrig pd nigot behov av, Nir
de fria lérdsgarna Inpd 50-talet skapade
ett fredagskviillsresebehov som kom
vattnet kring Hjuviksbryggan att bfira
ett myller ay smibatar som hémtade
passagerare frin framférallt 18, 30 och
19, 30-bussarna fran Gateborg si frin
1955 tog Linjebuss och ordnade férbind-
vlse,

Hela femtiotalet hade ju kngbitstrafiken
sin stora hetydelse - 1it vara att den
alltmer bedrevs med motorbitar, Men
il /bussfirjetrafiken glorde att problem
ntt i med glla passagerare alltmera
gfillan uppstod,

1961 var den Bergska rederitidan slut
och andra intresgenter hade bholaget de
sisti-aren, lsstappet 1967 30m varade
nastan fram till pask var pd st it

on fdestimma, Det blay Linjebuss
‘fiirje" traflk som sparkade igang first,
och fick diirmed pesthefordringen till
de Gar som e trafikerades av vigverk-
ets (firjor, Trafikhiten blev nigot slags
hadgiist som man kunde ha eller undvara
och 1869 var det slutseglat,



DAVID CARNEGIE
Hamnens forsta motorfirja

DAVID CARNEGIE pi premifrturen till Firjenis 10 sept 1851, Foto G- P,

Byggd 1951 av Nya AB Falkenbergs Vary
for Giteborgs Hamnstyrelse,

Heg nr 0283
Signalbokstéver SFWH

Lingd I

Bredd 11,02 nr

Djup 3,45 m
Djupgaend: 3,00 n
Bruttodrilktighe! reg ton
Nettodriktighet 112,92 reg ton

2 at 3 oyl June-Munktell
racljemotorer, totalt

450 ehk

Passagerare 270
Personbilar ca 14

{ efter ombyggnad ca 20)
Besfttning a3

Industring utveckling pid Hisingen med-
firde att trafiken med firjorna tver dil-
ven {Jkade starkt mot slutet av 1940-ta-
let, Ar 1950 trangporterades 6 milj pas-
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sagerare, 85,000 cyklar och atskilliga
fordon med de avgiftehelagda férjelinjer-
na, Dirtill kom samtliga trafikanter som
firdades med linje 1 mellan Klippan och
FFéarjenis eftersom denna linje var av-
giftafri, Leden hade 1946 farklarats for
allmiin viig och siledes avgiftsfri, Sta-
tan stiillde darflr upp med 95% av inves-
teringskostnaderna [Or leden och man
birjade att projektera en ny firja som

siittning f6r den gamla angdrivnn FAR-
JAN 2, "Tvian" var byggd redan 1907,
n och otillricklig fér den trafik som
anvinde fdrjeleden, Vid hogtrafik var
fordonskierna linga p2 b sidor av dl-
ven, Hamns : diirfor att
bestdlla eén motorfirjas med betvdligt
storre kapacitet n gamla "tvian',

er

Det blev Nyz AB Falkenbergs Varv som
tog hem best&llningen pi den nya 4 rjan,
Leveransen skulle ske senast den 15 maj

De forsta bils

19531, Den 15 Januari var det dage att fir
att dopa fiirjan, Dopfirrittare var stads
fullméktiges ordftrande Ernst Jungen
s gy firjan namnel DAVID CARNE
GIE, Dopet firrdttades utan traditionell
champagneflaska, varvid ndgon kvic
tinkt persor le att med tanke pa
Jans namn borde man haft en
flagka och dopt firjan n :
anledningar blev bygget flrsenat ach
DAVID CARNEGIE blev Inte leverans-
klar férrin den 24 augusti, saledes iver
tre manader fSrsenad,

Klockan 10 den ¢ 1sti 1951 avglick
DAVID CARNIE frin byggnads rot
med destination Gateborg, Med ombord
var férutom besfttning och varvsfolk en
skara prominenta gister, Man anltipte
darfér Varberg fér att landsatts paster-
na, DErpd sattes kursen mot hemma-
hamnen som DAVID CARNEGIE anlipte
halv elva pi kvéllen, Eftersom DAVID
CABNEGIE var Hamnens fidrsts motor-
drivna farjs hade besittningen genom-
gatt en uthildningskurs 1 s

k¥dtseln av die-
selmotorer, FArgséttningen pi DAVID
CARNEGIE brst mot den traditionells
svart-gra.hruns fiirgsittn ngen som alla
de tidigare sluparna och farjorna hade,

na kiir iland frin DAVI

D CARNEGIE vid Klippan, ¥Foto G-P,

DAVID CARNEGIE uppenbarade sig mad
vit Overbyggnad och gul skorsten samt
ljusgront skrovy, Aven de nya farjeligena
hade milate | dessa glada firger,

Den efterléngtade premidrturen skedde
den 10 september 1851, Hamndirektir
Axelson med flera av Hamnens folk pre-
midrdkte, Med p4 turen var dven farje-
ndsbon Emil Svensson, en ay de som
kimpal mest f6r bittre forbindelser fver
Alven, Han yvar (8r &vrigt den som drey
lgenom att jeleden skulle anses som
allmin vlg och siledes avgiftsfr|, Pi
forsta ordinarie turen till Klippan med-
faljde tre skipbilar, tvdl personbllar, en
molorcykel och tre cyklar,

Trafiken fortsatte att 6ks och leden fick
yiterligare en firja, JOHN E OLSON &r
1960, Far att utdka kapaciteten 14t man
bygga om DAVID CARNEGIE &r 1962,
Salongen pi den sida som skorstenen
satt togs bort och man flyttade ut skor-
stenen till relingen, Pa =i siitt fick man
vtterligare ett kirfilt dir sex person-
bilar fick plats, DAVID CARNEGIEs ka-
pacitet var nu ¢a 20 personbilar,

Alvshargsbrons Gppnande | november
1967 blev slutet fér hiltrafiken pa den
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DAVID CARNEGIE efter 1962 irs on byggnad, Fato J C Lund april 1964,
gamla firjeleden, FARJAN 2 - som I juni 1870 kunde o n ater lhsa | dags-
hade hingt med {inda tills dess - o¢h presson att Hamnen le =dljs DAVID
DAVID CARNEGIE lades upp pd Ham- CARNEGIE, Denna gang lyckades man
nens varv pa Ringéin, JOHN E QLSON lja firjan till Mo & De¢ \m-,l ) :‘alt i Hu-
gick morgnar och k ar med endast sum for 106, 000 kr, De ny irna
cyklister och gingtrafikanter, Det yvar 5 la firjan till att birga sjun-
emellertid Inte fdrsvarbart att hilla en kKtimmer vid fabrikérna i Hosum
bilféirja § trafik fér enbart 1g- e« h lds distriktet, En vanlig
cykeltrafikanter, Linjen lades darfar grivskopa le placeras pf dicket for
ned den 1 april 1967, S4 sminingom ut- upplocknin * sjunkna timnw rramar,
bjdds DAVID CARNEGIE till for ilining Man Lit firjan behilla namnet DAVID
men ingen spekulant tyeks ha varit in- CARNEGIE, Ef n: ar omfindrades
tresserad, Forslag vicktes om att an- firjan till prim och figs fortfarande av
viinda den i oljebrandforsvaret men inte Mo & Domsja AR,
heller det blev fallet, BERTIL SODERBERG

5

De fiirjor som ef anvindes i trafiken lig vid Hamnens vary pa Ringén
Farutom den upplagda DAVID CARNEGIE svns hir FJ RJAN 4, FAR

N

JAN 6, STYRSO och Ishrviaren GOTA l.l'."”:‘s. Fato Bert!l Séderborg,
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Angbétssjﬁfart i Jamtland

.,tu brukar ju halls gig till le atstrafiken pd Vi
ikall finna intresse fir

dock att lisarna #ven s

tkusten,
denna be-

212€ om den jimtldndhka dngbitssjtfarten av ROBIN HOLM-

.g\ng."n':'-n BERGSVIKEN lavad vid en hl'\'i’ = { Storsjon, BERGSVIKEN

byggdes i trd pa jirnsg
geraringare, Den tog
var 24,20 m och b lden 6, 06 m,
Foto frian Statens S

S)ofarten pf Jiimtlands gjsar inleddes pa
1700-talet med primitiva segelskutor och
firjor, Ibérjan av 1900-talet var dng-
batstrafiken som livligast och pi gamla
fotografier kan man se dngbiitar | Oster.
sunds hamn ligga lika tiitt som | kust-
hamnarna pa den tiden, Angbatstrafiken
pa Insjdarna var betydelsefull innan tig,
bilar och bussar tog hand om trafiken,

Jémtlands sta dngbdt hette ARESKU.
TAN., Den byggdes 1840 och gl¢ kKJtra
fik pi& Kallsjin intill Areskutan, Angaren
doéptes senare om till AXEL. Storsjéns
forsta ngb&t bygedes sju 4r senare och
hette JEMTLAND, De var bida hjuléing-
are och hefordrade siviil gods som pas-
Sagerars,

Trafiken med JEM'

AND medftrde

int 1901 och v
30 passagerare och en hel del gods. Liangden
Angaren higgs upp 1935,
h!b‘O!‘lSkB ?\hmw m.

* prdm innan den hlev passa-

kraftig férbittring av (drbindelserna
mellan Ostersund och bygden runt Stor-
sjon. Premllirturen gick med pempa och
stit 22 augusti 1847, Nigot fotograf| ay
angaren finng inte men vil en oljemil-
ning som hiinger | Linsmuseet { Oster-
sund, JEMTLAND bygedes vid Runud-
den p2 Fréson diir den ocks4 héggs upp
356 ar senare,

Angaren var 18 meter ling, 3,5 meter
Lred och kunde rnr.n 100 passagerare,
Angmaskinen var pi 15 hdstkrafter,
Midskepps stack den higa skorstenen
upp mellan de viildiga hjulhusen, Akter-
ut fanns hytter med smi ventiler, Far
maskinhuset stod masten, Endast
I'LANDS namnbréda finns bevarad,
den finns hos Féreningen Gamla Ogter-
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Men det har funnits flera rederier pa l-'R.-\M.'\‘l', OSTERSUND och TRAFIK

Storsjon, Ett av de stérre var Storsjéns efter jairnvigstransport frin 'vanliga"

Angbats AB i Oviken som dgde hjuldng- vary,

arna CARL XV och ODIN, ODIN hyggdes s
1861 fior Jemtlands Kommunikationsho- h

lag som gick | konkurs 1867, CARL XV Den som besdker Ostersund bir veta att

hygegdes 1873, Bada dngarna byggdee pa tnusEal in:pmmer:. o "":“",r.'”"'k."."dt]‘n.:;“;'

rederiets slip i_Kvitsie och bida var av son l)(:-.h':\?‘dlill‘ den jamtlindska sjofar

trd, Storsjéns Angbits AB hade ocksa ten, Dir finns bl a én modell av ODIN

tvd pramar som var en bhttre affir &n u(:l} fotografier fran .fanxt]:‘:nr:-. S)oman-

rederiet | sin helhet, naforening 1810 med Angbatar och kap-
Y . tener, Samlingarna fir endast Sppna

Pa slipen i Odensala ihopsattes angarna sommartid,

Angbatstrafik
pa Storsjon

Hjulangaren CARL XV ver mycket lik ODIN som emellertid hade en
gast, CARL XV var nédgot ldngre, 35, 70 m, bredden var 4,60 m!
Angaren byggdes 1873 ay Nidelfvens Mek Verkastad, Trondheim, pi
glipen | Kvitsle och byggdes om flera ginger innan den slutade sin
trafik pd Storsjon 1910, Foto frin Per Nilsson Tannér,

Det fanns som, mest 79 l’lngh."itslu'_\'ggc‘-l'
vid Storsjim. Angaren TRAFIK kunde Diline 1
anlépa hela 27 bryggor under en dag ar
1894, Varje by hade bryggholag som

byggde och underhéll bryvgga och maga- (Dvilkcen
sin, Genom bryggfaktorn skottes dven
distributl on av varar, »
Turlistor fran 1897.1507 enligt Mauritz i
Miéllerviirns minnesanteckningar, .
CARL XV THOMEE OSTERSTUND Re: '7_7‘;"‘#3‘ \
- — |
Mandag |fr Berg 06,00 |fr Ostersund 10, 00 ;lfr Ostersund 15, 30 e "! f{
Ostersund 12, 00 Berg 17.00 | y j" { ]
Hallen 15.00 : .
Tisdag Ostersund 15, 30 Ostersund 13, 00 Berg 06, 00
Ostersund 16, N0
Onsdag Berg 086, 00 Kavra 05,30 | Qvittsle 06,00
Ostersund 15, 00 Ostersund 16,00 | Ostersund 15,30 |
Torsdag Qvittsle 06,00 | Berg “06, 00
Ostersund 15, 30 Ostersund 12, 00
Hallen D00
Fredag Kavra 05, 30 Jerg 08, 00 Ostersund 15, 320
Ostersund 16, 00 Ostersund 16, 30 ol
Lordag Qvittsle 06, 00 Dillne 07, 00 Berg 06, 00
Ostersund 15, 20 Ostersund 15, 00 Ostersund 16, 00
,\."'VER 19. 00 '-g\'ll’.}:h' =0, 00 Storsjtingarna OSTERSUND och THOMEE pé utflyktsresa vid sekel-
s ML Lsteraund | AL usivreund: ) skiftet, OSTERSUND byggdes i jirn 1874 i Oskarshamn och monte-
Sondag Berg 06, 00 Lastiurer 1 rades pa slipen i Odensala, Lingd 25,16 m, bredd 4,36 m, Angaren
Ostersund 14, 00 heter sedan flera ar LAS VEGAS och ligger numera pa land, Fram-
till Berg tiden fir anses oviss. Foto frin Per Nilason Tannér,
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Jemtlands Kommunikations

I mitten avartonhundratalet var skaningen
Anders Jacob Thomée landssekreterare
i Ostersund, Han insag vikten av goda
kommuniksationer och ivrade fir en tra-
fikforbindelse mellan Sundsvall och Le-
vanger vid Trondheimsfjorden, Den e-
nergiske Thomée startade planering och
projektering av kommunikationsleden
och 1857 bildades Jemtlands Kommuni-
kations Aktiebolag, Angbitar bestilldes
for att trafikera de stérre s)darna som
skulle fArbindas landsvdgen med hist.
faror,

1863 bérjade trafiken mellan Bricke och
norska grinsen, Pa Refsundssjon gick
4ngaren REFSUND mellan Bricke och
Pilgrimstad, pa Storsjon dngaren ODIN
mellan Brunflo och Kvitsle, pa Kallsjon
THOR mellan Bondset och Sundet och
slutligen pd sjon Anjan FREY mellan
Anjeheim och Nelen,

Norrmiinnen bley firdiga med landsvi-
gen fran Levanger till grinsen 1865.

1 Medelpad tog det 14ngre tid, Ljungan
méste kanaliseras och tva slussar byg-
gas vid Edeforsen, Fér detta dndamél
bildades Briicke-Sundsvalls Kommuni-
kations AB, 1870 var hela leden firdig
men da hade Jimtlandsbolsget redan
trétt i likvidation 1867,

Fran Sundsvall férdades man landsvégen
upp till Hemgraven vid Ljungandir dng-
aren, LIUNGAN gick vidare till Hammar
vid Angstaforsen varifrin man fick ta
gig landsvigen till Bricke f&r fortsatt
finghdtsresa, Totala flirdstrickan var
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Aktiebolag

Siungan

40 mil varav drygt hilften trafikerades
av anghatar,

Kommunikationsleden blev emellertid
inte vad man viintat sig, De minga om-
lastningarna hlev dvra och besviirliga,
Vintertid hindrade isen Angarnas fram-
fart, Missvixt och daligt utnyttjande
knkickte ekonomin,

Vid Jemtlandsbelagets likvidation dver-
togs Angaren REFSUND av Refsunds Ang-
bats AB som senare lit bygga THOMEE,
Bada fartygen flyttades till Sgorsjin,
ODIN Gvertogs ay Storsjéns Angbits AB
medan THOR och FREY képtes av norr-
nannen Meyer pi Husd Bruk som brit
kopparmalm vid Areskutan,

Utmed Ljungan byggdes pa 1870-talet
en jarnvag som fick Sundsvallabolaget
att 1877 upphoira trafiken med de biida
fingbitar man anskaffat, Ede kanal fick
firfalla och ligger numera helt under
vatten i den reglerade flven,

Kommunikationsleden blev alltsi ett
stort misslyckande men de inghatar den
resulterade | kom till nytta om &n pd
andra trader. Turismen | Jimtland fick
skjuts framit men 5r upphovsmannen

A J Thomée blev drmmen om det gtora
féretaget, en Norrlands "Gota Kanal”,
en tragedi, Allt han satsat forlorade han
men kort {6re sin ditd 1874 gav han sitt
namn 4t det fartyg som dnnu idag trafi-
kerar Storsjén, &ngaren THOMEE,

En minnessten restes dver Thomée 1885
i Mérsil,

Angaren THOMEE

THOMEE byggdes pd Motala Verkstad
och transporterades pd fiirnvig till
Refsundssjon dir &ngaren sattes (hopéar
1875, Den &ir 26, 93 meter ldng och 4, 85
meter bred. Djupgidendet &r 1, 80 meter,

Den ursprung]iga dngmaskinen pid 100
hkr byttes pd 1930-talet mot en Berg-
sundsmaskin tillverkad 1019, Detiir en
kompoundmaskin p& 160 hkr, Pannan &r
ved- och koleldad efter tillgingen pd
briinsle,

Refsunds Angbéts AB i Briicke Tyttade
dangaren 1880 pd tvil jirnvdgsvagnar till
Storejdn dir trafiken fortsatte, 1917 In-
képtes THOMEE ay Indals Alfs Flott-
ningsférening som byggde om Angaren
till bogserbat, Norderons Rederi AB i-
tergav THOMEE rollen som passagerar-
Angare 1931, BEfter hilfirjans ankomst
till Norderin fGravann trafikunderlaget
och Angaren saldes till Ostersunds God-
templare, 1262 kiipte befélhavaren se-
dan 1956, Manne Eriksson, THOMEE
gom han drev fram till gin pension 18710,
Direfter kiiptes dngaren av Lennart Bo-
man som trots badbarnsresor och drifts-
bidrag inte fick ekonomin att g ihop,

1972 gick rederiet i konkurs och Oster-
sunds kommun «am hade fordringar ro-
pade in THOMEE pa exekutiv auktion,
Kommunen avsiig emellertid inte att12.
ta THOMEE fortsdtta plija Storsjins
vagor utan anslog medel endast for yit.
re uppsnygening och permanent fértog-
ning,

Det var di Féreningen Thomées Vanner
bildades som patryvckningsgrupp for att
Sstadkomma fortsatt seglation, Det var
tack vare foremngen som THOMEE
kunde gh till sjiss igen 1974, Med |de-
ellt arbete och kommunal hjilp gir
"Skandinaylens &ldsta propellergngare"
i trafik varje semmar,

THOMEES trafik

1978 var femte s&songen i THOMEES
"nya liv"', Angaren gick i reguljir tra-
fik fran Ostersund 28 juni-12 augusti
med {6ljande program:

Onsdagar 11, 00 Storsjétur (2 tim)
14, 00 Andersdn (3 tim)
(4,5 tim)

™

Torsdagar 11, 00 Verkin
Fredagar 14, 00 Andersin
18, 00 Storsjitur
Liordagar 11,00 Storsjétur
14, 00 Brunflovikstur {2 tim)
Séndagar 11,00 Verktn

Méndagar och tisdagar var ingaren le-
dig for bestéllningsturer,

1977 gjorde THOMELR 48 bestillnings -
turer och 63 reguljéra turer, Budgeten
dverskreds pd minussidan och det eko-
nomiska utfallet av sommarens trafik
ir diarfdr av betydelse [6r den fortsatta
geglationen,

Uy "Sk4rpirdshiten’ 2-78
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pa linjen

S\ngnrun DROTITNINGHOLAM har | som
! stad 1909,

Stockholm -Drottningholm, Angareén

MARIEFRED 75 ar Stromma Kanals
15 april 1803 kom ngfartyget MARIE. angbatssommar

FRED Ma fred pa ] SIS pPp-
vaktad =a na , BLIDO- YR T ets tionde .,‘.h omfat
SUND, OORNEN och OST! #inniska- ] . 4
massor miitte pad Angb sron, det holls

tal och uth gades vEern, d urer

och 1111 Gustav
gamla p3 sin
* trafiken
des MARIE-
som utan vinst.
syfte dvertog aktler riteten . ) o
l’indl:r 30 3'ar’_l ':ul':-s de a senare ar 2 SREAND *t har faktiskt en
i1 jirde 4 ) Hr figare

mejoriteren 1 s SOMMaren med
i BLIDOSUND

2 n .,”‘m..-yrr- BL SUND ¢ 1 gin fiirsta son
d insamlingar Rk W +. Bestallnd

dande under maj och
ARIEFRED Inlth.n'rl lef ' v ] trafiken bivrj
n. Nu b $ \ r : A
som Aterstir fram till 100-4
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linjen, Fredagsturer







